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ALCOHOL RELATED ACCIDENTS ARE NO ACCIDENT
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BE SURE. BE SAFE.

Alcohol interlocks measure the breath alcohol concentration (BrAC) of a driver and
inhibit the operation of the vehicle if the driver’s BrAC is over a preset limit. It's
durable construction ensures reliability in all environments such as buses, trucks and
heavy machinery. Alcohol interlocks can be installed on Volvo buses and trucks on the

assembly line, or as an aftermarket accessory. Visit your nearest Volvo workshop or

ACS X

ALCOHOL COUNTERMEASURE SYSTEMS

acs-corp.com for more information.




4. Filttest

De férsta av Volvos hybridbus-
sar kors nu pa Géteborgs och
Londons gator. Bussarna kom-
mer att testas under ett ar och
resultatet kommer att ligga till
grund for den kommande serie-
produktionen.

8. Hybridbussar till
Luxemburg

Det luxemburgska bussbola-
get Sales-Lentz var férst med
att bestalla den nya Volvo
7700 Hybrid.

10. Forbattrad brénsle-
férbrukning

Hessische Landesbahn (HLB)
har forbattrat dieselforbruk-
ningen med sina Volvobussar.

14. Nytt alkolas

Det nya alkolaset fran Volvo
Bussar har anpassade funk-
tioner for stadsbussar, t.ex.
mojligheten att starta motorn
innan man gor blastestet.

16. Biogas ar framtiden
Staden Bern satsar pa bio-
gasbussar. Just nu trafikerar
45 biogasbussar fran Volvo
den schweiziska huvudsta-
dens gator.

Volvo Bussar AB Adress ARHK6N, 405 08 Goteborg Telefon 031-66 00 00 Fax 031-66 60 27

E-post info.buses@volvo.com Webb www.volvo.se

Hybridbussarna
haller vad de lovar

Vi har under varen tagit ett stort steg nirmare nista &rs
start av serieproduktionen av vira hybridbussar, i och
med att de forsta filtprovbussarna bérjat kéra med pas-
sagerare.

Reaktionerna s hir langt ar mycket positiva. Férarna ir
nojda med prestanda, passagerarna uppskattar hur tyst
och avgasfritt bussen limnar hallplatserna enbart med
hjilp av elmotorn och brinslefdrbrukningen visar sig vara
precis si ldg som vi hela tiden hivdat.

I vart hybridprojekt har vi prioriterat hog driftsikerhet,
maximal brinslereduktion i kombination med bra kér-
barhet och komfort inom stads- och intercitytrafik. For
att kunna erbjuda en konkurrenskraftig dterbetalningstid
for vara kunder har vi utvecklat en gemensam hybridlos-
ning for hela Volvogruppen med standardkomponenter
som bas vilket sikerstiller hog kvalitet och volymfor-
delar. Vira hybridbussar har Volvokomponenter rakt
igenom vilket 6kar enkelheten och tryggheten for vira
kunder pa eftermarknaden.

Vi lever i en tid d4 vi maste fortsitta satsa kraftfullt pa
att minska fordonstrafikens negativa paverkan pa miljon,
samtidigt som de ekonomiska forutsittningarna for detta
minskar i och med finanskrisen och lagkonjunkturen.
Det ir viktigare in nigonsin att vi fordonstillverkare kan
erbjuda vara kunder produkter och tjinster som i si hog
utstrickning som méjligt bidrar till att forbittra kunder-
nas produktivitet.

Med véra hybridbussar, brinslesnala Euro V-drivlinor
och vara biogasbussar vill jag hivda att Volvo Bussar har
ett av marknadens starkaste utbud nir det giller miljo-
vinliga produkter med god produktivitet.

Hakan Karlsson
VD
Volvo Bussar AB

Producerad av Roxx Media Sverige, www.roxx.se Utgivare Per-Martin Johansson Projektledare Mikael Svensson
Annonsforsaljning Maria Sveed Foto Anders Nilsson, Johanna Asplund, Volvo Bussar Redaktor Hakan Hellstrom

Texter Hakan Hellstrom Koen Mortelmans Annons original Theresé Adolfsén Layout Daniel P Sandin
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Nistan ljudldst och utan avgaser kor den bla stadsbussen ivig fran
hallplatsen med hjilp av enbart elmotorn. Sedan gar dieselmotorn
mjukt igdng och tar bussen till nasta hallplats. Goteborgs buss-
passagerare har vant sig vid att dieselmotorn stings av och att den
nistan ljudlésa elmotorn tar 6ver.

Volvo 7700 Hybrid ar pa géng - en tyst debut som gér en hel
del visen av sig.

Text: Hakan Hellstrém
Foto: Johanna Asplund



Filttestet for Volvo 7700 Hybrid
genomfors for nirvarande i Goteborg
under ett ar. Samtidigt filttestas dub-
beldickaren Volvo BSL Hybrid i cen-
trala London.

Det ir nu resultaten av alla timmar
av forskning och utveckling testas, pa
verkliga gator och av verkliga forare och
passagerare.

— Volvo Bussar har sjilvklart genom-
fort noggrann testning innan filttes-
terna inleddes, men det hir aret kom-
mer att ge oss viktig information om
hybridbussen som endast kan samlas in
i ”verkliga” situationer, forklarar Edward
Jobson, miljéchef pa Volvo Bussar.

— De resultat vi fir under testperio-
den kommer att anvindas i den konti-
nuerliga utvecklingen infér produktio-
nen av hybridbussen.

I Géteborg kérs hybridbussen pa flera
olika busslinjer for att det ska vara méjligt
att testa bussens prestanda vid olika
viagforhallanden och trafiksituationer.

Serieproduktionen av Volvo 7700
Hybrid kommer att starta i borjan av
2010.

Ett tekniskt spriang

— For tre ar sedan borjade vi i stort sett
fran noll med att utveckla hybridteknik
som skulle uppfylla mycket tuffa krav,
bland annat ligre brinsleforbrukning,
minskade utslipp och mindre buller.
Volvo Bussar har skapat en hybridlés-
ning som inte bara uppfyller vira egna
mal, utan dven tillgodoser bade kunder-
nas behov och lagkraven. Jag ir mycket
n6jd med att vi bara ir ett steg ifrin
att inleda serieproduktionen av Volvo
7700 Hybrid, siger Hikan Karlsson,
vd fér Volvo Bussar AB.

— Hybridbussen ir ett tekniskt
sprang som vi har vintat p4, siger
Lena Malm, ordférande fér bussbolaget
Géteborgs Sparvigar.

— Den passar var vision av miljo-
vinligare transporter, och matchar
véra sparvagnar och andra busstjinster
mycket vil.

Latt att kora

Volvo 7700 Hybrid ir litt att introdu-
cera i fordonsparker dir dieselbussar
redan anvinds.

Innan filttestet inleddes genomgick
tolv forare frin Goteborgs Sparvigar
ett kort utbildningsprogram.

— Forare som ir vana vid att kora
Volvobussar kommer inte ha nigra pro-
blem med att kora hybridbussen. Det ir
faktiskt inte sa stor skillnad, siger Jaime
Faundes, en av forarna.

— Man maste bara tinka efter lite
extra nir man ska bromsa, men efter
ett tag blir det naturligt, siger Richard
Siterborn.

Nir man anvinder bromsarna i en
hybridbuss 6verfors bromsenergin for
att ladda batterierna — upp till en viss
punkt. Efter den punkten laddar inte
energin batterierna lingre utan energin
gar forlorad som virme och friktion.

— Man lir sig snabbt att bromsa
mjukare, siger Richard.

— En annan sak man maste vinja sig
vid dr att det blir helt tyst vid busshall-
platsen nir dieselmotorn stings av. Det
ir en fantastisk kinsla. Det kinns helt
enkelt roligare att kora en hybridbuss
eftersom jag vet att jag hjilper till att
skydda miljon.

VAD TYCKER PASSAGERARNA
OM HYBRIDBUSSEN?

- Egentligen kanns det inte s& annorlunda att aka
med en hybridbuss &n med vilken vanlig buss som
helst, men jag tycker att hybridtekniken ar mycket
intressant. Om man ser pa vissa speciella detaljer
paminner den mjuka starten mig om de gamla
tradbussarna som brukade trafikera Géteborg.
Overgangen mellan elmotorn och dieselmotorn
sker verkligen mjukt. Bussen har &ven en bra lay-
out, jag antar att den &r véldigt latt att rengora.

Sven Lév, Géteborg

- Som tidigare anstélld vid Volvo tycker jag att det
ar roligt att foretaget fortsatter att presentera nya
produkter. Jag har gatt i pension nu, sa jag aker
ofta buss. Det &r ett mycket effektivt satt att resa
pé och miljvanligare I6sningar &r alltid positiva.
Hybridtekniken &r ett fantastiskt koncept. Starten
fran busshallplatsen med elmotorn sker oerhort
mjukt.

Ingvar Sjholm, Géteborg

- Eftersom vi inte har egen bil aker vi mycket kol-
lektivt. Det &r inte sa stor skillnad mellan hybrid-
och dieselbussarna. Det enda man verkligen
mérker dr nér dieselmotorn sténgs av och det bara
ar elmotorn som gar, eftersom hybridbussen &r
mycket tystare &n dieselbussen.

Jeanette och Kenth Mathiasson, Géteborg
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Volvos hybridbussar ger en minskad
bransleférbrukning med upp till 30 procent

Forra iret lanserade Volvo sina
hybridstadsbussar, Volvo 7700

Hybrid och dubbeldickaren
Volvo B5L Hybrid. Bussarna
minskar bransleforbrukningen
och utslappen av viaxthusgaser
med upp till 30 procent jaim-

fort med konventionella diesel-

bussar.

Text: Hakan Hellstrom
Foto: Volvo Bussar

En hybridbuss utnyttjar tva kraftkal-

lor. Volvo-hybriden har en dieselmotor

som ir mindre dn normalt och en
elmotor, och var och en anvinds dir
de ir mest effektiva. Nir bussen till
exempel startar fran en hallplats ir
det elmotorn som accelererar bussen
upp till 15-20 km/h. Nir bussen har
kommit igdng kombinerar parallell-
hybridsystemet diesel och elkraft for
att bibehalla hastigheten. Vid hogre
hastigheter drivs bussen endast av die-
selmotorn. Atervunnen bromsenergi
laddar batteriet via generatorn. Flera

av hjilpsystemen i Volvo 7700 Hybrid
drivs av e, till exempel luftkonditione-

ringen, luftkompressorn och styrservo-
pumpen. Alla dessa atgirder bidrar till
stora brinslebesparingar pa linjer med

Specifikationer, Volvo 7700 Hybrid

Langd: 12,0 m

Hojd: 3,4 m

Bredd: 2,55 m

Hjulbas: 5,95 m

Bruttovikt 18 000 kg

Fjadring: Luftfjadring, elektronisk reglering
med nigning

Bromsar: EBS elektroniskt styrda skivbromsar
Maximalt antal passagerare: 95
Hybridsystem: Parallellhybrid Volvo I-SAM
Dieselmotor: Volvo D5, 5-liters 4-cylindrig till
Euro V med EEV-utslappsniva
Effekt/vridmoment: 210 hk, 800 Nm
Elmotor, effekt/vridmoment: 160 hk, 800 Nm
Transmission: |-Shift automatiskt vaxlings-
system
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méinga inbromsningar och acceleratio-
ner, till exempel i stadstrafik.

Den forbittrade brinsleforbruk-
ningen uppnas bade i tit stadstrafik och
nir linjerna gir till fororterna. En annan
fordel med hybridbussarna ir att de kan
ge ligre driftkostnader tack vare mins-
kad belastning pa och mindre underhall
av komponenter som bromsbeligg.

Alla dessa besparingar ger en kortare
iterbetalningstid for Volvo 7700 Hybrid

BN

och man bér kunna tjina in kostnader-

na efter 5-7 ar, beroende pi de radande
och framtida oljekostnaderna.

Minskade avgasutslapp
En hybriddriven stadsbuss ger ligre
avgasutsldpp och gar tystare in mot-
svarande dieselvariant. Volvos hybrid-
bussar kan minska koldioxidutslip-
pen med upp till 30 procent, medan
Euro V-motorn med SCR (Selective
Catalytic Reduction) i hybridkonfigura-
tion minskar kviveoxid- och partikelut-
slippen med upp till 40-50 procent.

P4 tomging, nir bussen drivs av
elmotorn, ger den inga avgaser alls. I
ett bussgarage resulterar detta i kraftigt
forbittrade arbetsforhallanden.

Parallellsystemet innebir att litium-
jonbatteriet kan vara mindre in i
andra hybridkoncept, vilket minskar
vikttilligget. Den mindre 4-cylindriga
5-liters-motorn hjilper ocksa till med
viktfordelningen. Det gor att hybridbus-
sen har plats for upp till 7 passagerare
mer jimfort med den konventionella
Volvo 7700.

Det ir litt att infora dieselhybrider
i fordonsflottor dir dieselbussar redan
anvinds. Underhillet ir lika enkelt pa
hybriden som p3 alla andra dieselbus-
sar, om underhallspersonalen far viss
kompletterande utbildning,
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When looking for a partner capable
of manufacturing motor vehicle seats,
hoat seats and special seats, as well as
uphoistery, look no further than Khimaira Ltd.

As the manufacturer of hus seats for Volvo, Khimaira Ltd has know-how in
producing motor vehicle seats that meet even the toughest criteria.

Volvo fills their buses with m
Preem diesel. So can you. iy

www.preem.se
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MICHELIN X Coach”

295/80 R 22.5 XD
Up to 20% more mileage with
outstanding and lasting grip.

The all season tyre
for coach operators

-

@ MICHELIN Durable Technologies
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MICHELIN X InCity
275/70 R 22.5
Up to 15% more kilometers with

an exceptional and lasting grip.

The all position tyre
for urban applications

C\‘\\ .
/¥ MICHELIN Durable Technologies

I.F

www.michelintransport.com )ﬁ
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Volvos hybridbussar
till Luxemburg  #

7

Bussbolaget Sales-Lentz i Luxemburg prio-

riterar hallbar utveckling i sin verksamhet

sedan en lang tid tillbaka och foretaget var
forst ut med att bestilla nya Volvo 7700

Hybrid. Den f6rsta bussen kommer att

levereras senare i ar.

Text: Koen Mortelmans
Foto: Sales-Lentz

Under de forsta dren efter andra
virldskriget transporterade Jos Lentz,
farfar till dagens dgare Marc och Jos
Sales, personer till idrottsevenemang
under helgerna med en lastbil dir han
hade installerat nigra binkar. Denna
blygsamma start ledde till det som
nu ir det stdrsta privata bussbolaget i
Luxemburg, med 6ver 480 anstillda
och en flotta med 330 fordon. Sales-
Lentz kor linjetrafik i Luxemburg med
omgivningar, jobbar med langfirdstu-
rism och affirsresor och fungerar dven
som reserrangdr med 21 resebyraer.
Hallbar utveckling ir en central
prioritering for Sales-Lentz. De flesta

av taken pa foretagets byggnader ir
helt tickta med solpaneler for elpro-
duktion. Sales-Lentz miter dven nog-
grant motorprestandan och finjusterar
vixelladornas instillning for att se till
att energiférbrukningen blir s 1ag som
méiligt.

Milj6vinlig korning

Foretaget skickar dven sina forare pa
kurser i miljévinlig korning och siker-
het i arbetet. Inom kort kommer en ny
anliggning att byggas i den norra delen
av landet, dir man dven kommer att
samla in regnvatten och atervinna och
rena avloppsvatten.

o

- Miljdaspekten ir bara en av de
faktorer vi dverviger, forklarar Jos Sales.

— Den ekonomiska aspekten ir ocksa
viktig. Och en ligre brinsleforbrukning
leder till ligre kostnader. Men mer all-
mint vill vi inte bara profilera oss som
leverantor eller kund, utan dven som
en ansvarsfull partner. Enligt var filosofi
koper vi inte nya bussar sa fort vi far ett
bra priserbjudande, utan vi forsoker bygga
upp langsiktiga och flexibila partnerskap.
Vi miiter dven konstant vara bussars pre-
standa. De siffror vi far frin mitningarna
ar viktiga for vara framtida val. Vi fattar
inte dessa beslut utifrin nigra manaders
resultat, utan pa basis av siffror dver

Sl

cbg.
konsult

Specialister pa oversittning av teknisk dokumentation,

Storst 1 Skandinavien
pa tekniska Gversattningar

handbacker, broschyrer, serviceinformation, avtal m.m

« Oversattning till och fran alla sprak.
* Omfattande nétverk av dversattare
6ver hela varlden.

* Ledande inom utveckling av sprakteknologi.
« Over 40 ars erfarenhet av branschen.

GOTEBORG | cbg konsult ab STOCKHOLM
Regnbagsgatan 8A
417 55 Goteborg

Tfn 031-38 78 200

cbg konsult ab

Allén 6A, Box 1036
172 21 Sundbyberg
Tfn 08-555 845 00

www.chg.se
info @ chg.se

www.berendsen.com
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lingre perioder. Priset ir naturligtvis fort-
farande viktigt, men det ir inte den enda
viktiga faktorn.

Mycket ligre brinsleforbrukning

— Var mélsittning ir att anvinda
hybridbussar for reguljira stadslinjer
inom och runt staden Luxemburg. Vi
anser att det ir det limpligaste sittet
att anvinda en hybridbuss, eftersom
en stadsbusslinje har manga stopp och
starter, forklarar Marc Sales.

— Priset pa en hybridbuss dr mycket
hogre dn for en klassisk busstyp, men
hybridbussarnas brinsleforbrukning ir
mycket ligre eftersom el- och diesel-

Jos och Mark Sales vid Sales-Lentz, Volvo 7700 Hybrids forsta kunder.

motorerna anvinds eller kombineras
nir det behdvs och bromsenergin
laddar batteriet. Ekonomiskt sett blir
resultatet dirfér plus minus noll, om
det inte sker nigra spektakulira hoj-
ningar av brinslepriserna. Men vi anser
det som var plikt att gora de ritta
miljévinliga valen, siger han.

- Luxemburgs myndigheter har
vidjat till oss bussbolag att gora sddana
insatser, och vi ir det forsta privata
foretaget som gor det. Vi valde Volvo
eftersom de kunde garantera oss bittre
siffror for brinsleminskning in de
andra anbudsgivarna. Vi hade nyligen
en brinsleminskning pa 31/100 km
med den klassiska Volvo 7700. For
Volvo 7700 hybridbussar forvintar vi
oss en mycket storre besparing.

Utvirdering i olika miljoer

I bérjan kommer hybridbussarna inte

bara att synas i Luxemburgs huvudstad.
— Vi kommer att préva den pa olika

linjer. P4 sa sitt kan vi mita och utvir-

dera prestandan pa linjer med f3 eller
ménga stopp och i plana och kuperade
miljder. Samtidigt kan vi gora reklam
for var nya strategi i hela landet, forkla-
rar Jos och Mark Sales.

Under arens lopp har Sales-Lentz
tagit 6ver flera av Luxemburgs buss-
bolag, sa foretagets flotta var relativt
varierad.

- Vi blev Volvokunder forst 2004.
De forsta Volvobussar vi képte var
B7L open-top for turistrundturer i
Luxemburg stad. Antalet dagar di varje
buss inte ir i drift ir viktiga siffror i
var statistik. Volvo visade mycket bra
resultat i det avseendet. Vi ir ocks3
vildigt néjda med garantiservicen.
Dessutom stdder Volvorepresentanten
for Luxemburg vér partnerskapsfilosofi.
Detta och de goda resultaten med tur-
bussarna ledde till att vi dven sig Volvo
som ett bra val for vara linjebussar.

. AmALS STALKONSTRUKTIONER AB
Telephone +46 (0)532-123 60 www.asab.nu

SOUND DAMPING &

RUST PROOFING

- =
.
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Euro IV forbattrar bréinslefbrbrl]knihge-nﬁm
for Hessische Landesbahn

Hessische Landesbahn (HLB) har avsevirt forbittrat briinsleforbrukningen med Volvobussar
med Euro IV-motorn. Det tyska bussbolaget hoppas att Euro V-motorerna kommer att prestera

iannu bittre.

Text: Koen Mortelmans
Foto: HLB

HLB ir heligt av forbundstaten Hessen
och driver kollektivtrafiken i Hessen
och i delar av Bayern och Thiiringen, i
centrala Tyskland. Flottan bestir av ett
fatal sparvagnar, knappt 100 tig och
nistan 200 bussar. Cirka 50 av bussar-
na ir Volvo 7700 och Volvo 8700 LE.
Under 2008 avverkade HLB-bussarna
totalt cirka 9,2 miljoner km.

Bransleforbrukning - en prioritering
HLB:s talesperson Christina Schloter
och Thomas Baumgartl, som arbetar
vid HLB:s tekniska division, forklarar
de olika aspekterna nir det giller mins-
kad brinsleférbrukning.

— Att minska brinsleférbrukningen
ir en vildigt viktig fraga for oss och
syftet ir att sinka kostnaderna &ver lag,
men vi viger dven in miljoskilen. Nir

vi képer in nya bussar anvinder vi en

matris, dir varje krav far ett visst antal

ON THE MOVE NR 1 2009

poing. Primirkostnaden ir den vikti-
gaste parametern. Parametervirdena
indras varken sirskilt mycket eller ofta
under drens lopp, men brinslefoérbruk-
ningen har blivit en viktigare aspekt i
sammanhanget. Vi kdper inte nya bus-
sar en i taget, utan forvirvar alltid ett
antal bussar av samma typ for en sir-
skild linje eller for en viss busservice.

Matrisen omfattar dven tekniska
riktlinjer, driftskostnader, leveransda-
tum, kompatibilitet med befintliga bus-
sar, garantiservice och restvirde.

— Volvo uppfyller i allminhet upp-
handlarnas krav. Av de nya modellerna
forvintar vi oss brinslebesparingar,
ldgre kostnader och naturligtvis att de
ir miljdvinliga. Vi miter prestandan,
bide med diagnossystemet i bussen
och genom att jimfora antal liter som
tankas vid tankstationerna med antalet
koérda mil.

Tillfredsstillande resultat

— Vi driver busskollektivtrafiken via
tre olika huvudkontor i Hessen och
kor dven pa stadsbusslinjer i sma
stider och pa landsbygden. Vira bus-
sar kor ocksa till Frankfurt-Hochst,
som ir ett forortsomrade till Frankfurt
am Main. De flesta av vira busslinjer
finns pa landsbygden. En del linjer
startar eller slutar i en titort, men den
storsta delen av rutten gar pa lands-
bygden. Typen av buss, sirskilt motorn
och vixelladan, varierar efter vilken
slags linje den kors pa.

De ir néjda med Volvobussarnas
brinsleférbrukning. HLB bérjade
anvinda Volvobussar 2006.

— I och med att vi bérjade anvinda
Euro IV-motorn minskade brinsle-
forbrukningen stort. Hittills har vi inte
sett att Euro V ger ytterligare minsk-
ningar, men var Volvorepresentant har




Volvo Bussar bel6nas med
pris I Indien

Volvo Bussar har belénats med ett pris for
"arets fordonsteknik” i Indien for bussmodel-
len Volvo 9400 6x2, den forsta treaxlade bus-
sen i Indien.

NET Car & Bike Awards betraktas som den mest prestige-
fyllda utmirkelsen inom den lokala fordonsindustrin, och
har 6kat i prestige sedan den instiftades 2006.

Volvo Bussar har belénats med teknikpriset for 9400
6x2, en ny buss som lanserades i oktober 2008. Det ir
den forsta treaxlade bussen som introduceras i Indien, och
i och med detta har marknaden for lyxiga luftkonditione-
rade lingdistansbussar i Indien tagit innu ett steg framat.

Volvo Bussar har fatt in bestillningar pd sammanlagt
260 bussar fran kunder i Indien. Staden Bangalore kom-
mer tex. att kopa in 140 Volvo 8400 stadsbussar.

De 6vriga bestillningarna, som uppgar till totalt
120 Volvo 9400 intercitybussar, kommer frin delstaten
Karnataka dir Bangalore 4r huvudstad, och frin delstaten
Maharasthra, dir huvudstaden dr Mumbai. Det har kom-
mit in flera nybestillningar fran néjda kunder som redan
anvinder Volvobussar i sin verksamhet.

"Det dr viktigt att satsa
pd att nd nya, hogre mdl

for att spara pa béde

briinsle och rdvaror”
Baumgartl & Schloter, HLB

Volvobussar introduceras |
USA och Kanada

Volvo Bussar tar nu ytterligare ett steg i sin
globala expansion genom lanseringen av
Volvo 9700 i USA och Kanada. Det ir forsta
gingen pa 20 ir som Volvobussar siljs i USA
och Kanada

Volvomirket ir vilkint i USA och Kanada tack vare
Volvos bilar och lastbilar. Men Volvobussar har inte salts
pa denna marknad under manga r. Istillet har Volvo
Bussar varit nirvarande genom sina kanadeniska dotter-
bolag, turistbussar av mirket Prevost och stadsbussar av
mirket Nova Bus.

Volvo 9700 fér USA och Kanada tillverkas i Volvo
Bussars anliggning i Mexiko. Motorn monteras i Volvos
anliggning i Hagerstown i USA.

Volvo 9700 kommer att siljas genom Prevosts ater-
forsiljarnit. Prevost kommer dven att skota hela eftermark-
naden genom sitt utvidgade nitverk av certifierade service-
verkstider och reservdelslager.

linjer. Tekniken ger dven ligre dieselfor-
brukning. For vara stadslinjer anvinder

vi automatvixlade bussar eftersom det

ir bekvimare for vara passagerare.

Férutom motorerna spelar dven
forarbeteendet en viktig roll for energi-
forbrukningen vid drift.

- Vi haller kurser dir vi lir vira
forare att viga in den ekonomiska
aspekten av korstilen.

Christina Schloter och Thomas

forsikrat oss om att siffrorna kommer
att bli bittre sa snart motorerna har
gatt fler kilometer.

EU-myndigheterna inférde Euro
IV- och V-standarderna for att mini-
mera utslippen av partiklar och kvive-
oxider. For att uppfylla de nya kraven
inforde Volvo SCR-tekniken (Selective
Catalytic Reduction). Systemet ger
dven hogre effektivitet och ligre
brinsleférbrukning. De flesta av de

Volvobussar som anvinds av HLB upp-
fyller inte bara Euro IV utan dven den
nyare Euro V-standarden. Volvo var
tidiga med erbjuda motorer som klarar
utsldppskraven enligt Euro V.

I-shift for landsbygdslinjer
Anvindningen av I-shift-vixellador har
ocksa gett bra resultat.

— Vi anvinder Volvo 8700 LE med
den hir vixelladan for vira landsbygds-

Baumgartl frin Hessische Landesbahn
anser att dagens motorer uppfyller
miljémalen.

— Men det ir viktigt att satsa p3 att
na nya, hogre mal for att spara pa bade
brinsle och rivaror.

ON THE MOVE NR 1 2009



Combining ride comfort with economy.
That’s what moves us.

VIENNA
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Visit us
Hall 2 B, Stand 350.

Voith Turbo

Economy and driving comfort are what
every operator wants. Voith Turbo,
the specialist for bus applications,
offers you a solution that is optimally
adapted to your requirements: Voith
DIWA automatic transmissions. So
that your vehicles will reach their

destinations not only more
economically and comfortably, but
also more reliably.

Call us: +49 7321 37-8579

www.voithturbo.com

VOITH

Engineered reliability.



Alkolas ir automatiska

kontrollsystem som forhindrar
korning vid alltfor hog alkohol-
halt i blodet genom att foraren

maste gora ett blastest. Den
hir 16sningen blir allt vanligare
bland bussoperatorerna, och i
Ostergétlands lin i Sverige &r
alla stadsbussar forsedda med
alkolas.

Text: Hakan Hellstrom
Foto: Anders Nilsson

Alkolas okar trafiksakerheten

Sedan sommaren 2006 har alla bussar
och sparvagnar som kérs av bussbolaget
Veolia for OstgotaTrafiken utrustats
med alkolss. OstgotaTrafiken dgs av
Ostergétlands kommuner och lin och
ansvarar for kollektivtrafiken inom linet.

— Det frimsta skilet till att vi intro-
ducerade alkolas var en sirskild incident,
dir en av vara sparvagnsforare inte kla-
rade utandningsprovet. Nu ir alkolas ett
viktigt inslag i var sikerhetspolicy, for-
klarar Mats Eriksson, bussikerhetsschef
vid Veolia.

— Genom alkolaset kan vi forsikra
oss om att alla forare gor ett blastest
innan de fir kéra. Alla forare har en
egen nyckel for att starta systemet, vil-
ket skyddar varje persons identitet.

Alkolasen kalibreras och testresulta-
ten kontrolleras tva ginger om Aret.

— OstgotaTrafiken ér naturligtvis
mycket intresserade av resultaten, efter-

som dessa ir viktiga for att utvirdera
hur vi fungerar som operatér, forklarar
Mats Eriksson.

— Vara forare har gjort hundratusen-
tals tester sedan alkolasen inférdes. Det
har bara hint en enda ging att en forare
inte har klarat testet under tjinstgoring.

Ingen ir orolig lingre

I bérjan var forarna oroliga dver sin per-
sonliga integritet och tyckte att det var

jobbigt att behdva gora testet infor pas-

sagerarna. Med de har slutat att oroa sig
for linge sedan.

— Alkolasen ses nu som alltigenom
positiva. De har blivit en del av den
dagliga rutinen., siger Mats Eriksson.

Fredrik Sillberg har kort buss i 18
ar i Linkdping och har kért Volvobussar
under de senaste tio aren.

— Visst var forarna lite oroliga éver
integritetsaspekten i bérjan, men s3 ir

det inte lingre. Personligen har jag inte
haft nigra problem. Det var faktiskt
mycket mer diskussioner nir det nya
biljettsystemet infordes, minns han.

— Att borja skiftet med att gora blas-
testet tar inte mycket lingre tid 4n det
gjorde forut.

Varje blastest maste vara i minst fem
sekunder s3 att luften i lungorna och
inte bara i munnen analyseras. Om en
forare inte klarar testet maste han eller
hon viinta en minut innan testet kan
upprepas.

— Inférandet av alkolasen har varit
en mycket positiv erfarenhet, med posi-
tiva reaktioner frin bide forare och pas-
sagerare, berittar Mats Eriksson.

— Det har definitivt forbittrat all-
minhetens uppfattning om vért foretag.

VISSTE DU ATT STADSBUSSARNA AR UTRUSTADE MED ALKOLAS?

- Ja, det finns dekaler i bussen
med information om alkolasen,
men jag har aldrig sett en
férare gora ett blastest. Jag har
faktiskt inte téankt pa det, men
jag antar att det generellt sett &r
positivt att det finns alkolas.

Andrea Birgersson

- Jag vet att OstgotaTrafiken
har infort alkolas for sina kollek-
tivfordon, och jag har &ven sett
forare gora testet nér de gar pa

ett nytt skift. Alkolas &r i stort

sett praxis i dag, sarskilt inom
busstrafiken.

Peter Eriksson

- Jag har bade hort och last om
alkolasen, och de verkar vara
bra. Bussforare har ett mycket
stort ansvar och ska inte kunna
riskera andra manniskors liv, s&
alkolasen &r viktiga.

Barbro Khan
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Nytt alkolas fran Volvo
anpassat for stadsbussar

Det nya alkolassystemet fran Volvo Bussar innehéller en antal

unika funktioner som #r sirskilt anpassade for stadsbussar. En av
de viktigaste funktionerna ir mdgjligheten att starta motorn innan
man gor blastestet. Men det ar fortfarande omajligt att kora bus-

sen eftersom den blockeras av bromsarna.

- Pa det hir sattet blir det mycket lattare att anvanda alkolas
i stadsbusstrafik, samtidigt som sikerheten forblir hég, forklarar
Jan-Olov Akersten, sikerhetschef pa Volvo Bussar.

Text: Hakan Hellstrom
Foto: Volvo Bussar

Volvo Bussars alkolassystem

* Det &r mojligt att starta motorn, men det
gar inte att kéra bussen innan man har gjort
blastestet.

* Det finns en aterstéllningsknapp for blastes-

tet (valfri alternativ aterstéliningsfunktion, t.ex.

en nyckel).

* Informationen ges bade pa skdrmen pa
instrumentpanelen och i handenheten.

* Omstart ar mojlig inom 15 minuter utan att
gora ett nytt blastest.

* Promillegrénsen &r 0,2 %o.

* Valfritt verkstadslage: under service &r det
mojligt att kéra bussen inom depén med
varningssignaler i maximalt 15 km/h utan
blastest.

* Kalibrering kravs endast en gang per ar.

14 ON THE MOVE NR 1 2009

Volvo premiirvisade sin alkol3slésning
for tunga fordon 2007. Enheten férhin-
drar foraren fran att starta motorn nir
han eller hon #r alkoholpaverkad, och
kan fabrikinstalleras eller eftermonteras.

— Det ir en tindningssparrmeka-
nism, vilket innebir att foraren forst
maste blasa i alkoldset sa att promille-
halten i utandningsluften kan analyse-
ras innan motorn kan startas, forklarar
Jan-Olov Akersten.

— Det ir en perfekt 16sning for
lastbils- eller turistbussoperatdrer, men
om man har en stadsbussflotta ir det
en annan sak. Det ir skilet till att vi
pa Volvo Bussar har utvecklat virt eget
alkolassystem.

Tidsbesparingar

Stadsbussarnas tidtabeller innebir ofta
att férarna borjar eller slutar sin arbets-
dag vid en busshallplats i stillet for i
depan. For att halla tidtabellen maste
forarna byta av varandra s3 snabbt som
méiligt.

— Med det tidigare alkolassystemet
var den forare som gick av sitt skift
tvungen att sld av motorn i 15 minuter
for att aterstilla alkolassystemet, forkla-
rar Jan-Olov Akersten.

— Sedan loggade den nya foraren
in, gjorde blastestet och kunde dir-
efter starta motorn efter ett negativt
testresultat. Med Volvos nya alkol3slés-
ning behéver man inte sla av motorn
eftersom bromsarna blockerar i bussen,
vilket spar virdefull tid.

Nu aterstiller foraren forst syste-
met med en knapp, men later motorn
gi. Nir bussen stannar helt aktiveras

bromsarna. Den andra féraren gor blas-

testet och kan sedan fortsitta resan.

— Det finns en annan stor fordel for
foretag med stora bussflottor, siger Jan-
Olov Akersten.

— Arbetet med att forbereda och
virma upp en bussflotta i depan pa
morgonen kan goras av en enda person.
Att forst behova utfora 30 blastest for
att kunna starta 30 bussar tar lang tid.
Men nu behéver inte blastestet goras
forrin foraren kommer for att himta
upp bussen.

Skarm pa instrumentpanelen

Volvo Bussars alkolasldsning innehal-
ler en handenhet och en ny skirm pa
instrumentpanelen, som bada visar
testinformationen.

— Skdrmen pé instrumentpanelen
valdes av ergonomiska skil, den #r
placerad dir all annan information om
bussen visas och foraren kan se test-
resultatet omedelbart utan att behdova
ta bort handenheten frin munnen.

Handenheten ir inte kopplad till
fordonet och kan dérfor samlas in
fran bussarna for att kalibreras pa ett
av Volvo Bussars servicestillen, vilket
innebir att dven stora bussflottor ir
enkla att kalibrera.

— Det nya alkol3ssystemet finns for
bussar med elsystemet BEA 2, vilket
innebir de flesta bussmodeller som har
tillverkats under de senaste fyra éren,
berittar Jan-Olov Akersten.

— Det ir mycket enkelt att anpassa
systemet till kundernas sirskilda krav
och det har flera valfria funktioner.
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Miljévanlig energi ar framtiden
for Berns kollektivtrafik

Dieselbussarna i Bern kommer snart att hora till historien. Det ar

biogasbussar som ir framtiden i en satsning pa att sinka utslip-

pen av CO, och partiklar och minska bullret. Just nu trafikerar
45 biogasbussar frin Volvo den schweiziska huvudstadens gator.

Text: Hakan Hellstrom
Foto: Volvo Bussar

Berns kollektivbussbolag Bernmobil kor
bade sparvagnar, tridbussar och gas- och
dieselbussar. Foretaget har satsat stort
pa biogas.

Under 2006 levererades 32 ledade
Volvo 7700A CNG till Bernmobil,
som foljdes av 13 tvdaxlade Volvo
7700 CNG. Under 2009-2010 kom-
mer Bernmobil att kdpa in ytterligare

20 biogasbussar. Framtidsmalet ir att
alla foretagets 100 bussar ska kéras pa
biogas, allteftersom resten av dieselbuss-
flottan blir omodern.

- Det frimsta skilet till vért ata-
gande ir miljéfordelarna med biogas,
forklarar Annegret Hewlett, pressekrete-
rare vid Bernmobil.

— Vi har fullt st6d fran stadsfullmak-

tige och dven fran Berns distriktsstyrelse,
som ir lika engagerade i malet att skapa
en miljomissigt hallbar utveckling.

— Folk har dven en positiv bild av
biogas, vilket Bernmobil vinner pa. Vart
foretags miljoprofil 4r stark. All el som
anvinds av Bernmobil ir till exempel pro-
ducerad av vattenkraft, forklarar hon.

Biogas fran avloppsreningsverk
Under 2005 bérjade man planera for
att anvinda biogas som brinsle for
Berns stadsbussar nir de 32 ildsta
dieselbussarna skulle bytas ut. Ett part-
nerskap mellan Bernmobil, ARA Bern
och Energie Wasser Bern inleddes.
Avloppsreningsverket ARA Bern hade
i flera &r anviint den energi som det
producerar f6r uppvirmning och drift
av sjilva anliggningen och dven for ett
nirliggande bostadsomrade.

— Avloppsreningsverket producerade
mer virme in det kunde anvinda, sa
en del av den gick forlorad, forklarar
Annegret Hewlett.

- I dag anvinder vi all biogas som
reningsverket producerar, och vi kom-
mer att behdva mer biogas i framtiden
nir vi far fler gasbussar.

I anliggningen matas avloppsslam-
met in i bioreaktorer och pa sa vis
framstills biogas med ett genomsnittligt
metaninnehall pa 65 procent. Biogasen
uppgraderas till samma metaninnehall

Biogas - for ett hallbart samhélle

Efterfragan pa fornybar och héllbar energi okar snabbt.
En av Volvo Bussars l6sningar 4ar Volvo 7700 som kan

koras pa biogas.

Biogas ir en enkel och langsiktig 16sning for att

minska utslappen av viaxthusgaser.

Volvo Bussars gasdrivna GOA-
motor kan kéras pa bade naturgas
och biogas. Sarskilt biogasen har
egenskaper som avsevirt mins-
kar utslipp och vixthusgaser.
Utslippsnivaerna ligger under

ON THE MOVE NR 1 2009

bade Euro V och EEV. Motorn ér
avsedd att tillgodose den ckande
efterfragan pa gasdrivna bussar i
stadstrafik, tack vare motorernas
hogeffektiva forbrinningsteknik.

— Det finns faktiskt inga

ey

Edward Jobson,

nackdelar med biogasbussar, siger
Edward Jobson, miljéchef vid
Volvo Bussar.

— Biogas ir koldioxidneutralt,
framstills av avfall och bidrar
avsevirt till att minska utslippen
av partikelimnen och kviveoxi-
der, vilket ger en stor hilsofordel.

miljéchef vid Volvo

Bussar

Lokalt producerat brinsle
— En annan stor fordel med
biogas ir att den kan produceras

lokalt, forklarar Edward Jobson.



(96 procent) som naturgas genom en

speciell process och tillférs stadens
naturgasnit via en ledning. Energie
Wasser Bern forser Bernmobil med den
nédvindiga gasinfrastrukturen genom
detta nit och foretaget ansvarar dven for
att driva tankstationerna.

Tankning Gver natten
Bernmobil har 62 tankstationer med
biogas i sitt bussgarage, som fyller gas-

Det ir en energikilla som inte kri-
ver ledningar eller specialiserade tankar
for transport. Biogas anvinds redan pa
manga hall i virlden for att producera
virme och energi. Den kan uppgrade-
ras och komprimeras till hogkvalitativt
brinsle for fordon. Pa grund av de
utmirkta utslippsvirdena passar biogas
bra for kollektivtrafik och fordonsflottor
som t.ex. stadsbussar.

— Det har dock ratt brist pa biogas i
manga linder under nigra ars tid, sa det
finns mycket att gora for att 6ka

tankarna éver natten. Tva av tankstatio-
nerna ir snabbtankningsstationer, dir
det tar 5-8 minuter att fylla en tank.
Ett antal tankstationer finns dven pa en
annan plats i staden.

Vid depan utfor Bernmobils service-
tekniker service pa bade diesel-, gas-
och tradbussar.

— Det r mer intressant for tekniker-
na att inte bara vara begrinsade till en
busstyp, forklarar Annegret Hewlett.

produktionsvolymerna av biogas,
siger han.

Forbattra prestandan

G9-motorn ir en rak 6-cylindrig bio-
gasmotor med en cylindervolym pa 9,4
liter som ir férsedd med en turbolad-
dare och laddluftskylare och bygger pa
Volvos moderna dieselmotor D9B. Den
har modifierats for gasdrift. Motorn
finns i Volvo 7700 stadsbuss, bade i den
tvaaxlade 12-metersversionen och i den
ledade 18-metersversionen.

- 1 bérjan hade vi manga mindre
tekniska problem med gasbussarna, men
i dag fungerar de bra.

Motorns laga bullerniva innebir att
den ir sirskilt limplig for trafik i kins-
liga stadsmiljer.

— Vi har infort ett antal nya 16s-
ningar for att forbittra prestandan for
vér gasmotor. Vi har bland annat bytt ut
komponenter som APP-sensorn och har
uppdaterat programvaran for motorkon-
trollen, berittar Edward Jobson.
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18

Energi- och miljokostnader
Infors 1 upphandlingskriterierna

Det nya direktivet om rena och energieffektiva fordon kommer att
leda till att kriterierna for offentliga myndigheters upphandlingar
andras. I och med direktivet infors konceptet “héllbar energi” i krite-
rierna, t.ex. livstidskostnader for energiforbrukning och utslipp.

Text: Hakan Hellstrom
Foto: Volvo Bussar

Detta innebir att man inte bara tar
hinsyn till inkdpspriset for lastbilar och
bussar i upphandlingarna, utan dven
tittar pa energiforbrukning och miljépa-
verkan under fordonets livstid.

Syftet med direktivet om rena och
energieffektiva vigtransporter ir att
stimulera marknaden att anvinda miljo-
vinliga fordon. Enligt direktivet ska
energi- och miljépaverkan under fordo-
nets hela livstid beaktas i alla inkdp av
kollektivtrafikfordon i EU. Direktivet
omfattar alla vigtransportfordon som
kops in av upphandlade myndigheter och
andra, oavsett om de ir offentliga eller
privata, s3 linge de tillhandahaller tjinster
till allménheten.

Tre alternativ

— Direktivet beriknas borja gilla fran
och med april 2010. Upphandlaren har
tre olika alternativ att vilja mellan for
att uppfylla kraven i direktivet, siger
Edward Jobson, miljchef vid Volvo
Bussar. Forst och frimst genom att
faststilla tekniska specifikationer for
energi- och miljdprestanda, vilket gors
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genom att ange grinsvirden for CO,,
partiklar, kviveoxider med mera.

Det andra och tredje alternativet
innebir att energi- och miljépaverkan
riknas om, antingen i nagon form av
poingskala eller i rena pengar utifran
vilken kostnad samhillet bedéms f3 av
utslippen. Man kan vilja vilket som
helst av dessa alternativ vid upphand-
lingen.

Energiforbrukning viger tungt
I direktivet ges en metod for att berik-
na miljckostnaderna. Kostnadsnivéer
faststills for olika utslipp, men det
finns mojlighet att vilja olika nivaer.
Ett exempel: virdet for kviveoxid ir
0,44 eurocent/g och virdet for par-
tikelimnen ar 8,7 eurocent/g. Virdet
for CO, ir 3 eller 4 eurocent/kg. Man
kan dven frivilligt dubbla alla eller vissa
utslippskostnader. Energikostnaden
motsvarar dieselkostnaden utan skatter.
Enligt direktivet viger energifor-
brukningen tungt i kalkylen och de for-
don som har 1ag brinsleférbrukningen,
exempelvis hybrider, gynnas.

Nir man beriknar utslipp och
energibesparingar maste man tinka pa
att siffrorna for antal kérda mil under
olika fordonstypers livstid varierar.
Standardsiffran for antal kérda mil
under en buss livstid ir till exempel

800 000 km.

Nytinkande

Leif Magnusson arbetar som miljé-
strateg for Visttrafik, huvudmannen i
Vistsverige.

— Det ir svart att siga vilken inver-
kan det nya direktivet kommer att f3,
siger han.

— Personligen anser jag att det
handlar om nytinkande, som ir positivt
for kollektivtrafiken i allminhet. Men
resultatet kan variera for olika buss-
typer beroende pa vilken metod man
anvinder. Biogasbussar har hég ener-
giférbrukning, vilket kan innebira att
de undantas i framtida upphandlingar.
Man tar inte hinsyn till fordelarna
med biogasproduktionen i beriknings-
metoden. Nackdelen med det kan bli
att "fel” alternativ frimjas.

Forbiattrade relationer

— Jag anser att det kommer att bli
nodvindigt att inféra en forenklad
standardtestcykel for brinsleférbruk-
ning och utslidpp, som accepteras
allmint bland bade kunder, tillverkare
och upphandlare for att undvika for-
virring nir man jimfor olika testcykler,
siger Edward Jobson. Han tror att
direktivet kommer att paverka rela-
tionerna till kunder och upphand-
lande myndigheter genom att dialogen
mellan de tre parterna forbittras.

- De produkter vi siljer i dag ir
mycket konkurrenskraftiga pd markna-
den, och deras konkurrenskraft kom-
mer att 6ka dnnu mer nir direktivet
har bérjat gilla, siger han.

— Det finns flera exempel pa bussar
frin Volvo som kommer att klara sig
mycket bra enligt det nya direktivet,
forst och frimst hybridbussen, forklarar
Edward Jobson.

— Men det giller dven dieselbussar
som Volvo 9700 med I-Shift och Euro
V-motor, som har mycket bra brinsle-
ekonomi.
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